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Podroze

Autor ptywat na szkolnych za-
glowcach réznych bander.
Opowiada, dlaczego przyszli
oficerowie marynarki powin-
ni odby¢ praktyke nastatkach
zdawnej epoki.

Statek zaglowy, try-

umfalny wyraz ludz-

kiego geniuszu na mo-

rzu, wcielenie najdo-

skonalszej estetyki, za-
pewnia wieksza przygode niz
odrzutowy samolot. I nie ma
na Swiecie bardziej ekspresyj-
nych komend niz: ,przebraso-
waé grotmbramsel!, zwinaé
gorny marsel!, poluzowac
fokstensztaksel!“. Architektura
zlozona z lin konopnych
ipt6tna bawelnianego jest naj-
bardziej elegancka architekturg
jaka mozna podziwia¢ w naszej
industrialnej epoce“. Takimi
stowami Vittorio G. Rossi,
wspotczesny wioski Joseph
Conrad, rozpoczat przedmowe
do wydanej we Wtoszech mo-
jej ksigzki o wielkich zaglow-
cach szkolnych w czynnej stuz-
bie.

Przywoluja one czesto
na mysl chwalebng epoke po-
towy XIX wieku, w ktorej smu-
kte, o harmonijnych ksztat-
tach, zwienczone piramida za-
gli klipry, osiggajace rekordowe
predkosci kilkunastu weztéw,
uczestniczyty w prawdziwych
wyscigach z Orientu do Europy
wiozac cenny tadunek herbaty.
W owych czasach, kiedy loko-
motywa byla nowoscia, te
statki robity takie same wraze-
nie, jak w czasach dzisiejszych
loty kosmiczne. Nie wytrzy-
mywaty one konkurencjizna-
pedem mechanicznym, ktory
pojawit sie na poczatku ub. stu-
lecia. Jednym z ostatnich ar-
matorow, ktorzy stawiali na za-
glowce w przewozach towaro-
wych byt Szwed Gustav
Erikson, ktory odkupiwszy
zabezcen kilka jednostek, pro-
bowat rywalizowa¢ niskimi
kosztami eksploatacji. Aleion
w1939 roku zrezygnowat. Po Il
wojnie Swiatowej zanosito sie
juz na catkowity zmierzch
epoki statkow, ktorych utrzy-
manie okazalo sie nie ren-
towne.

Niektore kraje nie baczac
nawysokie koszty utrzymania,
postanowity jednak przerobic
jenastatki szkolne, gdzie mto-
dzi ludzie mogliby zdobywac
bezcenne doswiadczenie. Ale
nieoczekiwanie = nadeszty
trudne chwile. W 1957 roku za-
tonat w sztormie na Atlantyku
czteromasztowy bark ,,Pamir*
z kwiatem kadetow niemie-
ckiej marynarki handlowe;j.
Zwodowany 52 lata wcze$niej,
w1949 roku jako ostatni wielki
zaglowiec bez silnika, optynat
Przyladek Horn i tez jako
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ostatni, kontynuowat po Il woj-
nie Swiatowej zegluge towa-
rowa. Przejety przez konsor-
cjum armatoréw niemieckich,
zostal przemieniony na statek
szkolny. W swo6j koncowy rejs
»Pamir” wyptynat z Buenos
Aires do Europy wiozac w ta-
downiach i zbiornikach bala-
stowych ponad 3000 ton jecz-
mienia. Wérod 86 cztonkow za-
togi byto 52 kursantéw. 600 mil
od Azoréw, zaglowiec trafit
na huragan Carrie. W wyniku
gwattownego uderzenia wia-
tru, zZle zamocowany tadunek
przemiescit sie powodujac naj-
pierw przechyt, a potem prze-
wrocenie sie statku do gory
dnem. Zatonat po6t godziny
po6zniej. Rozpoczela sie naj-
wieksza akcja ratunkowa w do-
tychczasowej historii zeglugi,
w ktorej wziely udziat dzie-
sigtki statkéw oraz 11 samolo-
tow. W dwa dni po katastrofie
natrafiono na zalang szalupe,
z ktorej uratowano pieciu pot-
zywych ludzi. Byla to jedna
znajdramatyczniejszych kata-
strof morskich, ktora wstrzas-
neta catym Swiatem i wywo-
Tata przerazenie w Niemczech,
przezywajacych wiasnie
pierwsze lata cudu gospodar-
czego.

Sytuacje pogorszyta pamiec¢
innego niemieckiego barku
szkolnego ,,Admiral Karp-
fanger”, ktory w1938 roku za-
tadowat w Australii ponad 42
tysigce workow pszenicy iwy-
ptynat w droge woko6t Hornu
do Anglii. Jeszcze przed przej-
Sciem przyladka Horn, radioo-
ficer donosil, ze na statku
wszystko jest w porzadku i ze
68-osobowa zatoga czuje sie
dobrze. Byta to ostatnia wiado-
mos¢ ze statku, o ktorym po-
tem zaginal wszelki stuch.
Dziesie¢ lat wczeSniej tragedia
dotkneta takze flote duriska.
ZBuenos Aires wyptynat w kie-
runku Australii pieciomasz-
towy ,,Kobenhavn”, najwiek-
szy wowczas zaglowiec Swiata,
0 pojemnosci 4.000 BRTidtu-
gosci kadtuba ponad 112 me-
tréw. Jeszcze tydzien pozniej
jego radiooperator rozmawiat
z zatogami kilku parowcow.
Od tamtej pory Slad po statku
zaginat. Do dzi$ nie wiadomo,
co sie stato z dunskim barkiem,
na ktorego poktadzie byto 15
cztonkow statej zatogi oraz 45
kursantow.

Trudno sie dziwi, Ze rozpe-
tata sie burza na temat sensu
przysposobienia do fachu ma-
rynarskiego na archaicznych
jednostkach, kiedy u schytku
drugiego milenium dominuje
wszechobecna technologia.
Wstrzasnieci niemieccy arma-
torzy zrezygnowali ze szkole-
nia kadetoéw pod Zaglami. Za-
nosito sie na to, ze zaglada
»Pamira” zakonczy epoke
wielkich Zaglowcow, ale nape-
dzane sitg wiatru statki wy-
graly batalie o przetrwanie.
Wiele flot uwazato, ze wy-
ksztatcenie oficera nie polega
wylgcznie na nauczeniu go kie-
rowania statkiem. Ale takze,
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Zlot zaglowcow potaczony z regatami oraz imprezami okollcznosaowyml

a moze przede wszystkim
na zahartowaniu do wykony-
wania meskiego zawodu
w specyficznych warunkach,
w codziennym zawitym labi-
ryncie mielizn, wysp i skat,
w mglista lub szkwalista po-
gode. Tylko w ten sposob no-
wicjusz moze stac sie prawdzi-
wym wilkiem morskim.
Obecnie w handlowych
i wojennych flotach Swiata
stuzy ponad 40 wielkich Za-
glowcdw szkolnych, Tall Ship,
jak nazywaja Brytyjczycy te
statki. W ostatnich latach zain-
teresowanie nimi zwiekszyto
sie jeszcze bardziej, wodowano

Zanosito sie na to,

Ze zagtada .,Pamira”
zakonczy epoke
wielkich zaglowcéw,
ale te statki wygraty
batalie o przetrwanie

nowe statki w Brazylii, Peru,
Indonezji, Japonii i w Polsce,
ktora jako$ nie potrafi pochwa-
li¢ sie, ze posiada stocznie,
gdzie zwodowano najwieksza
ilos¢ takich jednostek. Piec
statkow klasy ,,Dar Mtodziezy”
powedrowato do Rosji, a ostat-
nio rodzima produkcja wzbo-
gacila floty wojenne Wiet-
namu i Algierii.

Ksztattowanie charakteru

Technika robi ogromne po-
stepy, ale morze wciaz jest ta-
kie same i sity natury nie pod-
daty sie cztowiekowi. Ptynacy
w dziewiczym rejsie przez At-
lantyk, po zderzeniu z gorg lo-
dowa, w ciggu kilku godzin po-
szedl na dno, rzekomo nieza-
tapialny ,,Titanic”, a znim 1500
ludzi. W 1956 roku liniowce
»Andrea Doria”i,,Sztokho

pomimo najlepszych radarow,
ulegly kolizji we mgle. To byta
katastrofa, ktéra nie miala
prawa sie zdarzyc. Obie zatogi
widziaty sie naradarach i miaty

wszelkie mozliwosci uniknie-
cia zderzenia. Niestety wsku-
tek btednych decyzji oba statki
zderzyty sie, w konsekwencji
Andrea Doria zatonat. Dno oce-
anu jest wyjatkowym cmenta-
rzyskiem.

Wspodlczesny statek han-
dlowy z nowoczesnym wypo-
sazeniem nawigacyjnym, roz-
norodnym sprzetem elektro-
nicznym i ze swoimi potez-
nymi maszynami, jest w stanie
wyeliminowac wiele groznych
dla cztowieka czynnikow. Jed-
nak zdarza sie, ze czasami
technika rozczarowuje,
ana morzu niebezpieczenstw
jestmoc: plycizny, prady, mgly,
rafy koralowe, bywajg uszko-
dzone pompy zezowe. Statki
tong caty czas, tak z powodu
btedu ludzkiego czy trudnych
warunkow atmosferycznych.
I co wtedy? Dezorganizacja,
strach, tragedia.

Morze, samo w sobie, nie
ma nic z romantyki. Jest
bezwzgledneiten aspekt mto-

dzi ludzie poznajg od pierwszej
chwili. Mierzgc sie ze sobg sa-
mym, pIzyzwyczajaja sie
do nieobliczalnego zywiotu,
ucza sie go pokonywac, jedno-
czeSnie doznajac przed nimre-
spektu. Zegluga to ciezka, nie
Znajaca przerwy, najezona ta-
rapatami, praca. Na zaglowcu
wszystko uzaleznione jest
od wiatru, sity miesni, pracy
zespotowej, ale i pojedynczego
osobnika, jego zmeczeniaista-
bosci. Taki rejs wypelniony jest
potem, zimnem, strachem
iodciskami na dtoniach.

Na takim statku czas zatrzy-
mat sie w miejscu. Tak, jak
przed wiekami, wymagany jest
ten sam wysitek, trwa ta sama
walka z sitami przyrody
i z wlasnymi staboSciami.
Dzien zaczyna sie od szorowa-
nia poktadu do biatosci, tatanie
zagli, az do chwili, kiedy okre-
towy dzwon wywotla na ko-
lejng czterogodzinng wachte.
O kazdej porze dnia i nocy za-
toga musi byc gotowa
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do alarmu. Kazda zmiana
kursu to ogrom pracy przy za-
glach, kilometrach szotéw, fa-
16w, halsow czy braséw. Dzien
w dzien ten sam rytm prac, ten
sam rygor i dyscyplina. Mtodzi
Zeglarze ucza sie nie tylko rze-
miosta, ale i dyscypliny,
odwagi, kolezeniskosci, a takze
pokory wobec niebezpiecz-
nego morza. Nie bez kozery
mowi sie, ze dobrych maryna-
rzy formuja burzliwe oceany.

»Chtopiec wyplywajacy
pod zaglami na morze, wraca
mezczyzna“, wspominat

swego czasu amerykanski ad-
mirat John Bergen. Znam to
z autopsji, ptywajac na japon-
skim ,,Nippon Maru”, duniskim
»Danmarku”, argentynskim
»Libertadzie”, czy rosyjskim
»Siedowie”, najwiekszym za-
glowcu szkolnym Swiata. Zgro-
madzone doswiadczenia za-
warlem we wspomnianej juz
ksigzce.

Na wyniostym dufiskim re-
jowcu ,,Danmark*, po wyjsciu
z portu oficerowie z trudemra-
dzili sobie zmtodym marynar-
skim narybkiem. Okazato sie,
Ze po kilku tygodniach wyrdst
zdyscyplinowany i zgrany ko-
lektyw. Nie zapomne chuder-
lawego, z dziecinng buzig
Kaata, ktory poczatkowo pozo-
stawal w tyle za roSlejszymi
i silniejszymi fizycznie kole-
gami. Wydawato sie, ze nie po-
dota czteromiesiecznej probie.
Zadziwit wszystkich, okazat sie
jednym z najlepszych, stat sie
krzepkim, pewnym siebie,
odwaznym mtodziencem, nie
mowiac, ze byl najzwinniej-
szym na wantach.

Na wysokosci Azorow trafi-
liSmy na posepny sztorm. Roz-
petatosie pieklo, w czarng, roz-
dartg btyskawicami noc Sciany
wody z hukiem zwalaty sie
na poktad, wycie wiatru i huk
fal zagtuszalty wszelkie roz-
kazy. Koniecznym byto zwinie-
cie ostatnich zagli. Juz samo
utrzymanie sie na rei zawieszo-
nej na wysokosci pigtego czy
O6smego pietra, kiedy maszty
zataczaja po niebie esyfloresy
i chca zrzuci¢ wszystkich
do wody. jest niebagatelng
sztuka, wymagajaca duzej
odwagi, a co méwic o zmaga-
niach w takich warunkach.
Rozgrywatla sie ekstremalna
walka. ,,Erik...Erik.. pomoz!”,
wotat zawieszony miedzy nie-
bem i rozszalalym morzem,
balansujgc podczas silnego ko-
tysania statku, jeden z kursan-
tow. Z najwiekszym trudem
balansujac na ,,miekkich no-
gach” na wyprezonej linie,
zwanej ,,chodnikiem”, zbierat
targane wiatrem, wazace kilka
kwintali nasigkniete woda ba-
welniane, sztywne ptotno, zry-
wajace paznokcie u rak. Ukta-
dajac krngbrny zagiel w fatdy
przyciskat go brzuchem,
po czym staral sie wigzac
dorei. Kilka razy juz go poskro-
mit, ale w ostatniej chwili wy-
rywatl sie jemu z rak. Stojacy
o kilka krokéw od niego kolega,
Swiadom, ze w kazdej sekun-
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Nieokietznany zywiot przyladka Horn

dzie chtoszczacy wSciekle
po twarzy wiatr moze go oder-
wac od rei, wlasnie juz ujarzmit
grabiejagcymi z zimna rekami
zagiel. Bez zastanowienia, na-
razajac wiasne zycie, pospie-
szyt solidarnie z pomoca. I to
bylo jego zwyciestwo. Czy
nad oceanem, nad huraga-
nem? Nie. Nad czyms wiecej.
To byto zwyciestwo nad sa-
mym sobg! Wspaniaty przy-
ktad twardego duchaludzi mo-
rza.

Albo wezmy czterech ster-
nikéw, ktorzy za pomoca
dwoch olbrzymich két stero-
wych, trudza sie aby utrzymac
statek na kursie, podczas gdy
on przetacza sie z burty
naburte, pienista kipiel prze-
lewa sie przez poktad, a lodo-
wate bryzgi nieustanne zale-
wajg oczy, w gtowie wirujei zo-
fadek ucieka do gardta. Dociera
donich nowe polecenie: ,,Kurs
240! Z trudem utrzymuja sie
nanogach, ana dodatek r6za
wiatréw tanczy przed oczami,
ale sternicy powtarzaja: ,Tak
jest, kurs 240”. Bo inaczej by¢
nie moze. Grozne gory wody,
mdtosci, zycie lub Smierc? To
sie nie liczy. Wazne jest ,,Kurs
240”. Morze wymaga, by ko-
menda zostata wykonana do-
ktadnie i fachowo, obojetnie ja-
kim kosztem. Bo kazdy btad
trzeba potem naprawiac, a nie-
ktorych naprawic nie mozna”.

Mtodzi ludzie ukrzepili naj-
bardziej cenng na statku war-
toS¢ - nieztomny charakter:
hart ducha, odpowiedzialnos¢,
wiarygodnos¢ i umiejetnos¢
dziatania w zespole, czy soli-
darnos¢ ludzi pracujacych dla
wspolnego celu. Odkryli, Ze s3
w stanie przesuwac bariery
wiasnych ograniczen i udo-
wodnili, ze zawsze mozna
nanich liczy¢.

Anerigo Vespuccio

Z sentymentem zachowuje
w pamieci podréz na wtoskim
»Amerigo Vespucci®, przypo-
minajagcym XIX wieczng fre-
gate z tradycyjnym ozaglowa-

niem, omasztowaniemi takie-
lunkiem, z eleganckim ztoco-
nym galionem dumnie gtosza-
cym stawe florenckiego zegla-
rza. Panujaca na nim niepow-
tarzalna atmosfera sprawia to,
ze zaden rejowy statek Swiata
nie budzit takiego zachwytu
i nie mogt rownac sie z nim
pod wzgledem atrakcyjnosci
i fascynujacego piekna. Po-
mimo swoich ponad 70 lat byt
doskonale zadbany. Tekowy
poktad ISnit czystoscia, btysz-
czaly wypolerowane mosiezne
elementy, a okretowy dzwon
Swiecit niczym ztoto. Anglicy
nazywaja to ,ship shape®,
okretowym fasonem, czyli

Parada rejowa meksykanskich kadetéw na barku ..Cuauhtémoc”

wzorowym tadem i porzad-
kiem. O tak pedantyczng pie-
legnacje dbato nie tyle 350 oso-
bowa stata zatoga, co 140 kade-
tow Akademii marynarki wo-
jennej w Liworno, ktorzy
w kazdym porcie przyciagaja
uwage doskonale skrojonymi
iodprasowanych mundurach,
w biatych czapkach i rekawicz-
kach, z kordzikiem u pasa.

O  zachodzie stonica
na ,,Amerigo Vespucci® wszy-
scy wolni od stuzby zbieraja sie
na rufie do ceremonii opusz-
czenia bandery, ktéra sptywa
wolno w trakcie odmawiania
modlitwy marynarza. Po jej za-
koniczeniu czekajg éwiczenia
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z sekstantem. Kto$§ zapyta,
a po co, skoro istnieje nawiga-
cjasatelitarna? A po to, aby nie
zgubic sie na oceanie kiedy za-
wiedzie elektronika. Dlatego
trzeba opanowac¢ trudng
sztuke astronawigacji z jej

skomplikowanymi rachun-
kami algebraicznymi, logaryt-
mamiisinusami.

Kiedy zmeczenie osiaga
punkt szczytowy i zmoczony
do ostatniej nitki bryzgamifal,
kursant zasypia na stojgco, nie-
spodzianie budzi go z letargu
nowa dyspozycja: ,Wszyscy
na poktad! Do zwrotu przez
sztag!“. Powial przeciwny
wiatr i statek musi lawirowac.
Nalezy wykonac niezliczong
ilos¢, skomplikowanych dla
szczura ladowego czynnoSci
manewrowych przy 23 za-
glach, uzywajac do tego kilku
kilometrow ciezkich lin.
Przy stabym wietrze zwrot ten
moze zabrac nieraz i pét go-
dziny i nie zawsze statek chce
przejsc linie wiatru. Wtedy
trzeba uciekac sie do wykona-
nia dtugiego w czasie, niezbyt
zgrabnego, chociaz zapewnia-
jacego dla obserwatora z zew-
natrz imponujacy widok,
zwrotu przez rufe.

Dzien w dzien, ten sam pre-
cyzyjny rytm wytezonych
prac, ten sam rygor i dyscy-
plina, co zreszta jest zatozone
w planie podrézy morskiej. Nie
bez racji czuwajacy nad po-
rzadkiem i z zyciem statku
przez catg dobe, bosmani,
przypominajg XIX wieczny
tzw. ,,katechizm filadelfijski*:
,»$Ze$¢ dni bedziesz pracowacé
w pocie czota, a sibdmego be-
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dziesz szorowat poktad i skro-
bat tanicuchy*. To oni dbaja
zreszty o to, aby kadeci nie
proznowali. Od jednego znich
styszatem kiedys, ze kiedys
statki byly drewniane, aludzie
zzelazaize dziS jest odwrotnie.
Dlatego nalezy ,wstrzasnac”
stabeuszami. Nie jeden tego
tempa nie wytrzymuje, niekto-
IZy przyznaja, ze z trudem
dobrneli do konca szkolnej po-
drézy. Na szkolnych Zaglow-
cach marynarki wojennej zwy-
kle wojskowa dyscyplina jest
bardziej zaakcentowana niz we
flocie handlowej. Tam, w ostat-
nich  czasach  ,pierwsi
po Bogu” stali sie bardziej po-
prawni politycznie, uwazajac,
ze w dtugotrwatej rozlace z 13-
dem i bliskimi, mlodziludzie
zbytnio sie stresuja.

Waznym rozdziatem w hi-
storii zeglugi byt swego czasu
przyladek Horn, wystajgce pio-
nowo, ponure i ciemne skaty,
kluczowy punkt trasy ostat-
nich wielkich Zaglowc6éw han-
dlowych. Prawdziwy koszmar,
postrach marynarzy, ktorzy
musieli walczy¢ z potwornymi
falami, Snieznymi zamieciami,
gorami lodowymi i zdradli-
wymi pragdami. Ci, ktérzy go
optyneli, stanowili wyr6znia-
jacg sie elite w swoim rzemio-
Sle. Kroniki mowia, ze
naakwenie, gdzie w ciggu roku
jest ponad 40 procent dni
sztormowych, zatoneto blisko
dwa tysiecy statkow i jeszcze
wiecej dzielnych marynarzy.
Tylko w jednym 1905 roku
na tych piekielnych wodach
zatonety 43 zaglowce. Az
z pietnastu z nich nie urato-
wala sie zywa dusza. Fregata
»Cari” przez 3 dni bezradnie
borykata sie z monstrualnymi
falami. Bark ,,Edward Sewall”
dwa miesigce, targany wi-
chrami, optywal zlowrogi
przyladek. Ale rekordzista
Hornu byla fregata ,,Susanne”,
ktéralatem 1909 roku musiata
poswieci¢ 99 dni na przejscie
z Atlantyku na Pacyfik. Trudno
sobie wyobrazi¢ ponad trzy
miesigce heroicznej walki
dzielnego statku z szalejacymi
sitami przyrody. Inne statki
uchodzity cato po ciezkiej, wie-
lodniowej walce, cho¢ z pota-
manymi masztami, porwa-
nymi zaglami, ostabionym oli-
nowaniem i z zatobg na pokta-
dzie postracie ludzi. Tylko nie-
licznym udawato sie przepty-
nac podczas ,,relaksowej” po-

gody.

Ambasador kraju

Szkolny Zaglowiec to naro-
dowy symbol. Ernst Cum-
mings, dowddca ,Eagle’a”,
amerykanskiego Strazy Gra-
nicznej, powiedziat: ,,Jesli jakis
kraj chce wysta¢ pokojowy
sygnat, to idealnie bytoby sie
postuzy¢ eleganckim statkiem
zaglowym z mioda zatoga,
a nie atomowym lotniskow-
cem”. Wszedzie, gdzie taki sta-
tek dociera, staje sie nieformal-
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nym ambasadorem kraju, roz-
stawia jego imie, a takze spet-
nia funkcje reprezentacyjna
podnoszac prestiz floty. Przez
jego poktad przewijaja sie dzie-
sigtki tysiecy zwiedzajacych,
ktoérzy robig zdjecia, pytaja
o kraj. To unikalna okazja
do zapoznania z nim i stworze-
nia sobie 0 nim wyobrazenia.
Lokalna prasa i telewizja nigdy
nie przepuszczajg okazji, aby
pokazac atrakcyjnego goscia.
W kazdym porcie mozna sie
spodziewac wizyt waznych de-
legacji czy koronowanych
gltow. To wyjatkowa mozliwosé
promocji swojej ojczyzny, jej
sukces6w i osiggnie¢. Dobrze
wiedzg o tym wszyscy specja-
lisci od marketingu. Najlepiej
robig to Wtosi, ktorzy na zaak-
centowanie obecnosci
»Amerigo Vespucci” w obcym
kraju, przeznaczaja kilkanascie
razy wieksze fundusze niz ma
do dyspozycji kapitan ,,Daru
Mtodziezy”.

Zawiniecie do portu pod ja-
kakolwiek szerokoscig geogra-
ficzna fregaty przybranej galg
flagowa, czesto z przykuwa-
jaca wzrok parada rejowa ka-
detow, towarzyszy uroczysty
ryk syren okretowych. Zwykle
rezerwuje sie jej najbardziej re-
prezentacyjne nabrzeze portu.
Dla widzow stanowi ona zaw-
sze znakomitg atrakcje i wpra-
wia w zachwyt ttumy ludzi
przewijajacych sie od rana
do wieczora przez jego poktad.
Zdarza sie, ze jaki§ emeryto-
wany marynarz uroni 1ze
wzruszenia na wspomnienie
swoich mtodzienczych lat. Bo
wlasnie na podobnym statku
krzepty jego mies$nie i formo-
wat sie charakter.

W 1955 roku angielski
adwokat i zapalony zeglarz

Bardziej dzieto malarza niz fotografia

magazyn

Bernard Morgan wystapit
z projektem zorganizowania
regat z udziatem najwiekszych
zaglowcow Swiata. Pomyst ten
zyskal  uznanie  ksiecia
Edynburga Filipa, ktory objat
patronat nad impreza. W rok
p6Zniej w wyscigu na trasie
7 Wielkiej Brytanii do Portuga-
lii wzieto udziat 21 jednostek.
Komitet organizacyjny zache-
cony powodzeniem imprezy
przeksztatcit sie w Stowarzy-
szenie Szkolenia pod Zaglami
ipostanowit kultywowac zloty
wielkich zaglowcow
pod nazwa ,,Operation Sail“. Jej
program przewidywat regaty,
zawody sportowe, ale gtéwnie
integracje mtodziezy i rozwija-
nie braterstwa miedzy zato-
gami réznych krajow. Portowe
miasta zyja wtedy atmosfera

Swieta morza, nie brak ulicz-
nych parad zatog, rozrywek,
stoisk z zywnoscia, wesotych
miasteczek, muzyki na zywo,
oraz koncertéw zespotow
szantowych i plenerowych
przegladow filmoéw maryni-
stycznych. Na zattoczonych
posrod lasu masztow nabrze-
zach, przy trapach statkow
ciggna sie dtugie kolejki chet-
nych na obejrzenie tych zjawi-
skowych obiektow. Duza atrak-
cja cieszy sie kolekcjonowanie
pieczatek wszystkich zaglow-
cow, ktore sg zaprezentowane
w specjalnie wydanej na zlot
broszurze.

Dar Miodziezy

»Dar Pomorza”, jako pierwsza
jednostka zza zelaznej kurtyny,
wzigtudziat w regatach Opera-

cji Zagiel w 1972 roku, odno-
szac przy tym popisowy suk-
ces. Po pasjonujacym finiszu,
wygrat o kilka minut ze szkol-
nym barkiem Bundesmarine

»Gorch Fock”, uwazanym
za niezwykle szybki. Miejsce
sedziwego statku, ktory po 52
latach stuzby przeszedt
na morska emeryture, zajeta
wybudowana w Stoczni Gdan-
skiej w1982 roku, fregata ,,Dar
Mtodziezy”. Od tamtej pory
odbyta ona ponad 200 dhuz-
szychi krotszych podrézy, po-
konujac dystans ponad p6t mi-
liona mil morskich i zawijajac
do setek portow catego Swiata
W latach 1987-88 ten jeden
znajpopularniejszych zaglow-
cow na Swiecie, okrazyt Swiat
optywajac przyladek Horn, Byt
ttumnie odwiedzany przez

Duma Krélewskiej Hiszpariskiej Marynarki Wojennej ..Juan Sebastian de Elcano” ma 92 lata
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publicznosé, podczas 12 dnio-
wego postoju w 1983 roku
w Osace, zwiedzito go ponad
200 tysiecy ludzi. Na obcho-
dach 200-lecia Australii, zapi-
sal sie trwale w pamieci
wszystkich widzéw brawuro-
wym przejSciem pod mostem
w Sydney z wszystkimi posta-
wionymi zaglami. Przed mie-
sigcem powrdcit z rejsu doo-
kota Swiata zwigzanego z rocz-
nica odzyskania przez Polske
niepodlegtosci.

W 1974 roku Operacja Za-
giel miata miejsce w Gdyni.
Bohdan Sienkiewicz wspo-
mina, ze byto to bezpreceden-
sowe spotkanie zeglarskiego
zachodu ze wschodem w kraju
za zelazng kurtyng. Poprzeci-
nany granicami, podzielony
na dwa wrogie bloki Swiat nie
widziat jeszcze czegos podob-
nego. Przez cztery letnie dni
przy gdynskich kejach, burta
w burte, staty jednostki z ca-
tego globu - czasem nawet
z panstw, ktore nie utrzymy-
waly ze sobg stosunkow dyplo-
matycznych. Zaglowce ze
Zwiazku Radzieckiego cumo-
waty obok jachtow ze Stanow
Zjednoczonych, jednostki z Re-
publiki Federalnej Niemiec
obok jednostek z NRD, statki
polskie obok brytyjskich, fran-
cuskich czy duniskich. Thumnie
przybyli mieszkancy Trojmia-
sta byli zachwyceni uroda
ostatnich statkow zaglowych.

O organizacje barwnego
zlotu ubiega sie zawsze wiele
portow, w ktorych wielkie pi-
ramidy ptotna staja sie kluczo-
wym punktem wielkich uro-
czystoSci narodowych, czy
szczeg6lnych rocznic. Rekor-
dowe spotkanie miato miejsce
w 1976 1. w Nowym Jorku
7 0kazji 200-lecia Stanéw Zjed-
noczonych. Sposréd trzydzie-
stu kilku ptywajacych wow-
czas na Swiecie rejowcow,
nazlot przybyto az 14. Takiego
skoncentrowania floty Tall
Shipow we wspotczesnych
czasach nigdy nie widziano.

W Nowym Jorku obecna
byta takze Biata fregata - ,,Dar
Pomorza” zdobywajac serca
wielomilionowej Polonii, dla
ktorej pozostata ulubionym
tacznikiem z rodzinnym kra-
jem. Zakupiona w 1929 roku,
zastapita wystuzony Lwow”,
anazwe nadano dla upamiet-
nienia znacznego wktadu fi-
nansowego pomorskiego spo-
leczenstwa. W latach 1934-35,
jako pierwsza polska jednostka
okrazyta ziemie, a wkrétce po-
tem zapisata sie w annatach
jako pierwszy szkolny statek
na swiecie, ktory optynat przy-
ladek Horn na trasie dawnych
zaglowcow.

Kolosalng oprawe miata XIII
edycja Operation Sail ‘80
w Amsterdamie, imponujacy,
zjawiskowy spektakl wielkich
zagli. Uczestniczylem w niej
dowodzac ,,Stormvoglem”, le-
gendarnym 24-metrowym ke-
czem, ktory we wczeSniej-
szych latach wygrat wszystkie
najbardziej prestizowe regaty

Po pasjonujacym finiszu
.Dar Pomorza” wygrat
o kilka minut z barkiem
Bundesmarine ,.Gorch
Fock”, uwazanym

za niezwykle szybki

nasSwiecie. Byto to zdumiewa-
jaco uroczyste Swieto zeglar-
stwa, duza gala, super etykieta,
gwizdki, bandery, koktajle
i przyjecia wydawane przez
wladze miasta, oraz krolowa
Beatrycze. Na pokladzie
»Stormvogla” zjawito sie mno6-
stwo admiratow i kapitanow
z Tall Shipéw. Przyjecie byto
skromne, drinki, przegryzka,
ale ttum niemitosierny. Wszy-
scy, jak zauwazytem, bawili sie
dobrze i mieli sobie co$ do po-
wiedzenia.

Kiedy w zasiegu widocz-
nosci luksusowego cruisera
pojawia sie podobny do bia-
tego obtoku, uskrzydlony pira-
mida ptotna statek, kapitan na-
kazuje zmiane kursu i zbliza sie
do Zaglowca z romantycznej
epoki, zapewniajac pasazerom
niepowtarzalny widowisko.
Wszyscy fotografuja i filmuja,
powiewaja biatymi chustecz-
kami, wykrzykujac wieloje-
zyczne owacje. Bo jak pisat
Honoreé de Balzac, tworca po-
wiesci realistycznej: ,,Istnieja
trzy rodzaje piekna: kobieta
w tancu, rasowy rumak
na wolnosSci i zaglowiec
pod pelnymi zaglami”. Osobis-
cieuwazam, ze nie ma bardziej
godnej podziwu strawy du-
chowej od widoku stawianych
jednoczeSnie na wszystkich
masztach zagli, ktore podczas
otwarcia ,,eksploduja” nadajac
zycie statkowi.

W messie na “Amerigo
Vespuccim® po dzien dzisiej-
szy opowiada sie o spotkaniu
na Srodku Atlantyku. O zacho-
dzie stofica podptynat do niego
gigantyczny lotniskowiec Sta-
noéow Zjednoczonych, z po-
ktadu ktorego sygnalista zapy-
tat alfabetem Morse’go: ,,Jaki to
statek?“. ,,,Amerigo Vespucci',
wloskiej marynarki wojennej“,
nadeszta odpowiedz. Wtedy
poszty kolejne btyski lampa:
»JesteScie najpiekniejszym
okretem jaki kiedykolwiek
spotkaliSmy na morzu“, pod-
czas gdy na jego poktadzie,
w salucie morskim znizono
gwiazdzista bandere do pot
masztu. Gest wzruszajacy
do dna duszy.

LV
JACEK PALKIEWICZ

Autor, znakomity podréznik
i dziennikarz, przeptynat
samotnie Atlantyk szalupa
ratunkowa. Przez dwa lata
ptywat jako Il oficer
poktadowy i dowodzit
legendarnym, 24-
metrowym keczem
LStormvogel”.
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