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Fascynacja
Jedwabnym
Szlakiem

Jedwabny szlak, ktéry wszyscy znamy z podr6zy Marco
Polo, to trasa przecinajgca calg Azje z Chin po Europe.
Ponad poéttora tysigca lat historii, ktora nie stracita
powabu nawet w czasach dzisiejszych globalizacji
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stniejg wydarzenia, ktore wprost
z kart historii docierajg do naszej
wyobrazni, przywotujac obrazy
pozwalajgce fantazjowac z otwar-
tymi oczami. Do takich zaliczam
legendarny Jedwabny Szlak, prze-
cinajgcy calg Azje z Chin po Europe. Ponad
pottora tysigca lat historii, ktora nie stracita
powabu nawet w czasach dzisiejszych
globalizacji. Zastanawiac sie mozna, co przy-
wodzg na mysl uderzajgce ekspresjg dwa
proste stowa - Jedwabny Szlak? Powotujac
sie na znawce tego tematu, amerykanskiego
historyka Jamesa A. Millward, Silk Road to
~JTomantyczna i imponujgca koncepcja me-
tafory”. To odlegleiegzotyczne krainy, daw-
no zaginione imperia, wielbtadzie karawa-
ny, upalne pustynie, czy muzutmanska ar-
chitektura Buchary. Niebagatelny pomost
miedzy r6znymi cywilizacjami i kulturami,
wazka arteria dla handlu i przeptywu religii
orazidei. Wreszcie, to rowniezijedwab, bu-
dzacy pozadanie symbol bogactwa, na ktory
w Europie nigdy nie stabt popyt. Jedwabny
Szlak to wszystko to i wiele wiecej.
Pamietajmy jednak, Ze to pojecie jest
zwodzace, bo jedwab nie byt nigdy gtow-
nym towarem, ktérym handlowano na szla-
ku. Ten termin, zostat ukuty przez niemie-
ckiego markiza Ferdinand von Richthofen
dopiero w 1877 roku. Tkanina ta obrosta
wiec nieco niezastuzong legenda. Sam
szlak, swoisty uktad wielostronnych powia-
zan pomiedzy przynajmniej setka centrow
handlowych, stolic krajow i waznych
ksiestw, nie byt jedng droga wymiany, spi-
najacy od II wieku przed nasza erg do XVII
wieku naszej ery panstwa, Bliskiegoi Srod-
kowego Wschodu. Czesto sie rozgatezial,
odbijajac na potudnie lub p6inoc. Warto
wiedzie¢, ze pod koniec Sredniowiecza od-
noga Szlaku docierata réwniez do Wrocta-
wia i Krakowa. Z tego pierwszego towary
szlakami ladowymi i rzekami srodladowy-
mi trafiaty do Lipska, a nastepnie portow
Lubeki i Antwerpii. Z Krakowa natomiast
transportowane byty Wista w strone Gdan-
ska. W drodze powrotnej z Polski wywoZo-
no sporgilo§¢ zboza, s6li metale kolorowe.
Duzo wczesniej, bo jeszcze w okresie impe-
rium rzymskiego, przez nasz kraj, z Sankt
Petersburga do Wenecji i dalej na Wschéod,
wiodt takze Szlak Bursztynowy.
Z tego tez powodu poprawniej
o transazjatyckiej trasie handlowej bytoby

mowic w licznie mnogiej, czyli Jedwabne
Szlaki. Wbrew potocznemu mysSleniu, han-
del nie odbywat sie wytacznie pomiedzy je-
go krancowymi punktami. Zwykle towar
kupowanoisprzedawano, badZ wymienia-
no w oazach i wiekszych centrach, odle-
glych o siebie nierazi o kilkaset kilometrow.
A na wielkich bazarach handlowano
wszystkim, poczawszy od peret, pachnidet,
barwnikéw, ztoto, papier, po wyroby rze-
mieSlnicze, koS¢ stoniowa, skory egzotycz-
nych zwierzat, czy bawelne, len, lub kosz-
towne tkaniny.

Do wykucia legendy Silk Road przyczy-
nit sie w duzym stopniu Sredniowieczny
bestseller ,,Opisanie Swiata” Marco Polo, kt6-
ry wzbudzil na Starym Kontynencie zainte-
resowanie Dalekim Wschodem. Jego nieby-
wata popularno$¢ dowodzi jak bardzo roz-
powszechniona byta w tamtych czasach cie-
kawosc¢ifascynacja czym$ nowym, niezna-

P Xi'an, jedno z najstarszych chinskich miast. Tu konczyt sie
i zaczynat Jedwabny szlak f3czacy Chiny z Europa

Polska
Piatek-niedziela, 28-30 pazdziernika 2016

P Takla Makan, druga co do wielkosci piaszczysta pustynia na swiecie

nym. Dla Europy Chiny w owym czasie sta-
nowity terra incognita, zamieszkalg przez
jakie$ dziwne kreatury. Publikacja, stano-
wigca mieszanke kroniki r6znorodnosci od-
legtych krain, nieznanych ludéw, traktatu
historyczno-geograficznego i relacje z po-
drézy, stanowita unikalne na owe czasy
zroédto wiedzy o tym odlegtym kraju, nie
mowigc o tym, Ze stata sie podwaling no-
woczesnej literatury podrozniczej. Tak jak
niektérzy kwestionowali lgdowania czto-
wieka na Ksiezycu, a inni nie wierzyli
na przyklad w samobodjstwo Marilyn
Monroe, tak tez byli tacy, ktérzy podejrze-
wali, Zze Wenecjanin nigdy nie dotart
do Chin. Nad wiarygodnoscig stynnej po-
dr6zy debatowali rozni historycyibadacze,
odnotowujgc rozbieznosci literackie i prze-
oczenia. Relacje odkrywcy byly tak pelne
pasjonujgcych wydarzen i opisow Swiata, ze
ludzie, ktérzy nigdy nie wychylili nosa
zwlasnego domu, przyijeli je z niedowierza-
niem, przypisujac mu przejaskrawienie re-
lacji. Ikiedy na tozu Smierci przyjaciele bta-
gali podréznika o korekte tekstu, ,,aby stat
sie bardziej wiarygodny”, ten skwitowat, ze
to zaledwie potowa tego, co rzeczywiscie wi-
dziat na wlasne oczy w diugiej podrézy
ipodczas 17-letniej stuzby na dworze Wiel-
kiego Chana. Jego najwierniejsi obroncy po-
chodzg z Kraju Srodka. I chociaz pierwszy
zachodni autor opisujgcy ten kraj, doczekat
sie thumaczenia dopiero w 1913 roku, to
Chinczycy uwazajg go za jednego ze swoich
bohateréw.

Opiewany przez Marco Polo legendamy
Jedwabny Szlak jest nie do przebycia na ca-
tej swojej trasie, gtéwnie ze wzgledu nanie-
spokojna sytuacje polityczng wregionie. Gra-
nice s3 czesto zamkniete, a zoierze strze-
lajabez ostrzeZenia. Peten ryzyka jest wyjazd
do Kaszmiru, jednego z piekniejszych regio-
noéw Indii, gdzie nieustannie dochodzi
do  star¢  granicznych  miedzy
Pakistanczykami i Hindusami. To juz nie to,
co tysigc lat temu, kiedy pewien kronikarz
pisat o tych drogach: ,,Moze tam jechac
na oSle naga kobieta z sakwa pelng ztota i nikt
jejnie bedzie molestowac”. Nie wiem, czy to
prawda, a moze tylko legenda. Faktem jest,
ze na poczatku mojej kariery eksplorator-
skiej, Azja Srodkowa byta przyjaznaimozna
byto bez ktopotu przejechac jg cala.

Skoro dzisiaj jest to niemozliwe, to wy-
korzystajmy zdobycze wspotczesnej tech-
nologiczne. Argonauta III tysigclecia jest
w stanie przemieszczac sie siedzgc wygod-
nie przed komputerem i bez zadnych ogra-
niczen, moze zrealizowac najSmielsze pro-
jekty. Naturalnie, ze rzeczywisto$¢ wirtual-
nabedzie tylko matg namiastkq prawdziwej
peregrynacji, nie zastgpi nastroju oczekiwa-
nia, ekscytacji przedwyjazdowej i realnego

przemieszczania sie. Pierwsze na szlaki da-
lekich wypraw handlowych wkroczyty
w Sredniowieczu miasta wloskie, gtéwnie
Wenecja, ktora juz od IX wieku posredniczy-
ta whandlu miedzy Wschodem i Zachodem.
Podczas wypraw krzyzowych udato sie jej
opanowac szereg miejscowosci w Syrii
ina Potwyspie Batkanskim, co pozwolito
na duze zyski z handlu i przyniosto jej nie-
zwykly rozkwit ekonomiczny i polityczny.
Mozna sobie wyobrazic¢, ze pewien odwaz-
ny rodak Marco Polo, pobudzony famg jego
podrozy, przekonat dwoch swoich przyja-
ciot, takze pochodzacych z rodziny kupie-
ckiej, aby wyruszy¢ w dalekg podréz
na Wschod. Decyzja nie wynikata tylko ze
smykatki handlowej, byto to tez Swiadectwo
glodu wiedzy, gtebokiej potrzeby cztowie-
ka do poznawania i odkrywania, w pewnym
sensie wyzwanie przedstawione w starozyt-
nym eposie ,,0dyseja”. Jej postac tytutowa
to Homo viator, cztowiek w drodze, histo-
rycznie pierwszy znany podréznik, ktéry
wwedréwce pelnej przygod, rzucit wyzwa-
nie nieznanemu.

Weneccy ,,bohaterowie” wybrali droge
ladowa do Konstantynopola, chociaz tez
mogli poptynaé tatwo dostepna droga mor-
ska do Aleksandrii. Musieli dotrze¢ do Da-
maszku, bo tam brat poczatek Jedwabny
Szlak. Miasto od wiekow cieszyto sie w Swie-
cie arabskim reputacja centrum cywilizacji
i wyrafinowania. Juz na samym poczatku
postanowili pokonac cata niezwykle uciaz-
liwa i niebezpieczng trase do Chin, zeby po-
tem wrdci¢ znowym transportem. Na baza-
rze, w sgsiedztwie ktorego funkcjonowaty
urzedy celne instytucje thumaczy, kantory
wymiany, uformowali karawane, dokonali
zakupOw towarow przeznaczonych na chii-
ski rynek, oraz zapaséw zywnosci, broni, na-
miotéw, wody, ubran, paszy dla zwierzatiin-
nychrzeczy niezbednych w podrozy. Ponad-
to najeli kilku uzbrojonych straznikow
do ochrony przed bandytami. Znalezli tez
przewodnika, ktory miat za sobg juz kilka ta-
kich podré6zy. Po dwoch miesigcach wyru-
szyli w kierunku Bagdadu i Teheranu, do-
brze znanych centréw starozytnej cywiliza-
¢ji, jak i miedzynarodowych rynkow.

Pierwszy etap zakonczyt sie w lezacej
na Pustyni Syryjskiej Palmyrze, ktéra nieg-
dys wzbogacila sie na poborze podatkéw
od przejezdzajacych kupcéw iz optat za ko-
rzystanie z wody. Potem byt Bagdad, by¢
moze najbogatsze miasto Swiata, z mno-
stwem meczetéw i muzutmanskich mauzo-
leéw i pierwszy kontakt ze skwarnym upa-
fem. Poswiecili dwa tygodnie na odnowie-
nie sit i wizyty w sktadach hurtownikow
nad Tygrysem.

Karawana rozbijata ob6z na noc w przy-
padkowych miejscach, ale czesto korzysta-
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fa z przydroznych zajadow, karawansera-
jow. Najczesciej byty to kamienne budow-
le z wiezyczkami wartowniczymi, w kto-
rych znajdowaty sie miejsca noclegowe,
kuchnia, magazyny i stajnie, gdzie juczne
zwierzeta mogty odpoczaé. W karczmie
przy sasiednich stotach posilali sie kupcy
pochodzacy z Persji, Grecji, Rzymu, Arme-
nii, Syrii, Baktrianu czy Indii.

Kolejny etapikolejna pustynia to tajem-
nicza Kara Kum, o ktorej wies¢ gtosi, ze la-
tem jest tam tak gorgco, ze nawet muchy
przestaja lata¢ w obawie, Ze uschng im
skrzydta. Bytem tam swego czasu. Pamie-
tam, Ze oSlepiajgce stonce i bijacy zabojczy
upat stanowit istne meczefistwo, miatem
Swiadomos¢ wiasnej nicosciiczutem sie za-
tosnie bezbronny. Stupek rteci na termome-
trze wskazywat 38°C, na dodatek gorace
podmuchy wiatru smagaty nielitoSciwie,
osuszajac organizm z resztek ptynu. Bytem
obolaly od nieustannego ruchu w twardym
siodle. Moi wspottowarzysze wygladali jak
siedzace nieruchome mumie, przytepionym
wzrokiem i z twarzami bez wyrazu, na kt6-
rych odmalowywato sie nieludzkie zmecze-
nie. Po tygodniu osiagneliSmy tetnigca zy-
ciem Merw, najstarszy i najlepiej zachowa-
ny wezet komunikacyjny na Jedwabnym
Szlaku. MogliSmy sie kapaci pi¢ bez ograni-
czenia. Dopemieniem dobrodziejstwa ho-
telowej klimatyzacji i zimnego piwa, byta fi-
lizanka espresso.

Potem na trasie naszych Wenecjan zna-
lazta sie Buchara, ktéra zadziwita przybyszy
swym architektonicznym splendorem, by¢
moze nawet wiekszym niz Konstantynopol
lub Palmyra, ktére na Zachodzie uwazane
byty jedyne w sobie.

W ktérymsS momencie trzeba byto pozo-
stawic rozlegte, ptodne réwniny wypekio-
ne niczym ztoty dywan niekonczacymi sie
tanami zboza, by dotrze¢ do od wiekoéw
rozbudzajacej wyobraznie, legendarnej
Samarkandy, gdzie bezwzgledny tyran
Tamerlan, wzniost ku wtasnej chwale jeden
znajbardziej spektakularnych zespotéw ar-
chitektury islamu. Z powodu magicznego
uroku starozytnego centrum nauki, kultu-
ryisztuki muzulmanskiego Swiata, niekto-
rzy nawet dzisiaj utrzymuja, Ze tojest jedno
z najpiekniejszych miast nawet w dzisiej-
szych czasach. Mozna sobie wyobrazic, ja-
kie wrazenie zrobila na przybyszach kom-
pletnie inna cywilizacja: klejnoty architek-
tury, waskie, krete zautki, gtoSna arabska
muzyka, zachwycajgce kolorowe mozaiki.
Noirojne, tetnigce zyciem bazary pelne nie
tylko tkanin i dywandw, ale takze i cerami-
kiibizuterii r6znego rodzaju, wszystko w ce-
nach znacznie nizszych od rynkéw $ro-
dziemnomorskich.

Dalsza droga przebiegata przez bezkres-
ne monotonne stepy, gdzie, jak pisali 6w-
czeSni kronikarze ,,podr6znym nieustannie
towarzysza tak geste kteby pytu, Ze nie poz-
walaja zapominac o samotnosci i niepoko-
jacej ciszy”. Relaksowym okazat sie przejazd
przez zyzna, bogata rolniczo Kotline
Ferganska, na koncu ktorej lezy Osz, jedno
z pierwszych centréw rozwinietych na Je-
dwabnym Szlaku.

Jadac dalej na wschéd przychodzito prze-
prawiac sie przez rwace, gtebokie rzeki za-
silane przez wody z topniejacych w gorach
Sniegu. Wreszcie kupcy pozegnali sie z row-
ninami, by zmierzy¢ sie z najtrudniejsza
na catej trasie bariera, majestatycznym, sie-
gajacym niebios pasmem gorskim Tienszan.
Rozpoczat sie wymagajacy heroicznego wy-
sitku straszliwy wielodniowy pochéd przez
dzika, nieprzyjazng kraine. Dawaly sie we
znaki nie tylko silne mrozy, ale i przyprawia-
jace o zawr6t glowy wiszace mosty nad dzi-
kimi rzekami, albo ,,czeluScie piekielne”,
zdradzieckie przej$cia w trudno dostepnych
miejscach, gdzie aby nie spas¢ w przepasc,

trzeba przesuwac sie plecami wzdtuz pio-
nowej Sciany. Przy tym pomagac na waskich
Sciezkach zwierzetom. W takich warunkach
nie mozna byto pokonac wiecej niz kilkanas-
cie kilometréw dziennie.

Przetecz Irkesztam na wysokoSci prawie
3 kilometrow nad poziomem morza, tez nie
oszczedzita przykrych niespodzianek, bo
przejScie zasypane byto lawing i nagla Snie-
zyca. Ale z tego miejsca droga opadata juz
tagodnie w dét, az do Kaszgaru. Miasto za-
mieszkiwali Ujgurzy, mieszanina perskich
i tureckich plemion, ktére niedawno przy-
jety islam. Dzisiaj, zepchnieta na margines
mniejszos¢ zyje w regionie autonomicznym
Sinciang, rozdartym miedzy Chinami
a Mahometem. WieS¢ niesie, ze przybysze
zawsze zachwycali sie miejscowymi kobie-
tami, ich ekspresyjnmi licami, wysokimi
kos¢mi policzkowymi i karnacjg we wszyst-
kich odcieniach, oraz rzadko pieknymi
oczami, ktére raz mogty by¢ migdatowe, in-
nym razem zielone. To nie przypadek, ze
w odlegtych czasach stad wtasnie pocho-
dzity najbardziej cenione przez cesarzy nie-
bianskich natoznice.

Kiedy dwadzieScia lat temu bytem
w tym mieScie, traktem ktérym niegdys
przemieszczaly sie karawany wielbtadzie,
ciagnety niekonczace kolumny ziejacych
spalinami ciezarowek z towarem na baza-
ry Kirgistanu, czy jeszcze dalej do Uzbeki-
stanu lub Afganistanu. Ducha dawnych cza-
s6w doSwiadczytem na oszatamiajgcym ba-
zarze w Kaszgarze. To Slepo wijacy sie labi-
rynt tysiecy stragandw z przyborami toale-
towymi, ryzem, owocami, podrobkami
Nikei Adidasa, pirackimi DVDi elektronikg
made in China. Transport niczym nie r6z-
nit sie od dawnych czaséw: wozki zaprze-
zone w osty, mezczyzni taszczacy na ple-
cach imponujgce worki, stosy towaréw
na wozach ciagnionych przez osty, ale tez i
wytadowane towarem motocykle i trgbia-
ce taksowki. Hatasliwy, szary, kontrastuja-
cy zjaskrawymi kolorami kobiecych sukni
i chust, potok ludzki: hurtownicy, kupcy
iindywidualni nabywcy. Uzbecy mieszajg
sie z Tadzykami, Kirgizami z Rosjanami
iChinczykami, wszystko w tle tradycyjne-
go targowania sie o cene.

Pottora wieku temu Kaszgar byt waz-
nym centrum Wielkiej Gry szpiegowskiej,
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Jedwabny szlak
tonie tylko handel,
nie tylko forma
sredniowiecznej
globalizacji, ale

i najstarsza arteria
cywilizacji

skrytej rywalizacji imperium brytyjskiego
z cesarska Rosjg o supremacje militarng i go-
spodarcza w Azji Srodkowej. To sto lat in-
tryg, brawurowych wyczynéw o wptywy
na decyzje o przebiegu granic w regionie po-
dzielonym na chanaty, krélestwa czy repub-
liki o wattej wladzy. Niewypowiedziana se-
kretna wojna, zbieranie informacji wywia-
dowczych i zawigzywania sojuszy z moz-
nymi chanami w celu utworzenia panstw
buforowych izolujgcych wojska brytyjskie,
rosyjskieichifiskie. Sieci ptatnych informa-
toréw donosity o intrygach politycznych,
uwagach na temat wiadz, obecnosci obcych
agentow i wszystko to co mogto by¢ tako-
mym keskiem z punktu widzenia militar-
nego, czyli nastroje spoteczne, stan drog,
ruchy wojsk, budowa kolei zelaznych.
Wéréd uczestnikow Wielkiej Gry nie brak
byto dziatajacych w stuzbie carskiej wybit-
nych polskich badaczy Azji Srodkowej, by
wspomnie¢ tylko o obdarzonym zytka
awanturniczg Leonie Barszczewskim, Bro-
nistawie Grabczewskim, czy Janie
Prosperze Witkiewiczu.

Po sforsowaniu gorskich przeteczy troj-
ka naszych bohater6w dotarta do rozlegte-
go obnizenia Kotliny Turynskiej, w centrum
ktorej lezy niegos$cinna pustynia Takla
Makan, otoczona przez najwyzsze gory
Swiata: Kunlun, Karakorum i odgradzajacy
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Chiny od Zachodu Tienszan, stynne ,,Nie-
bianskie Gory”. Niemozliwa do sforsowania
pustynie nalezy oming¢ podrozujac przez
sie¢ miast-oaz jej pénocnym lub potudnio-
wym skrajem.

Po dwoch latach, podréz dobiegta kon-
caw Xi’an, dawnej stolicy Chin, kt6ra stano-
wita wschodnie wrota Jedwabnego Szlaku.
Po odsprzedaniu catego tadunku
Wenecjanie mogli sie cieszy¢ zastuzonym
kilkumiesiecznym odpoczynkiem. Wresz-
cie nadszedt czas na zakup kamieni szlachet-
nych, porcelany, korzennych przypraw, wy-
robow z1aki, a przede wszystkim jedwabiu.
Obladowani bogactwami Kraju Srodka byli
gotowi wyruszy¢ w kierunku Europy.

Stynna droga handlowa miewata swoje
wzloty i upadki. Jej upadek nastapit w kon-
cu Sredniowiecza. Arabowie opanowali ol-
brzymi obszary Azji, Turcy osmanscy znisz-
czyli resztki Bizancjum blokujac dostep
do Bliskiego Wschodu i Azji Srodkowej, co
przyczynilo sie do szukania przez Europej-
czykdéw bezpieczniejszej drogi morskie;j.
W XVI wieku nabrata ona znaczenia ze
wzgledu na znaczny rozw6j budownictwa
okretowego, ponadto transport morski oka-
zat sie nie tylko bardziej bezpieczny, ale i du-
70 szybszy oraz tanszy. Na dodatek Chiny,
odczuwajace nacisk ludéw mongolskich,
zamknely sie zarozbudowanym systemem
fortyfikacji Wielkiego Muru. To wszystko
przyczynito sie do zmierzchu szlaku lado-
wego, chociaz niektdre lokalne odcinki funk-
cjonowaly jeszcze przez dtuzszy czas.

Jedwabny szlak to nie tylko kupiectwo,
nie tylko forma Sredniowiecznej globalizacji,
ale i najstarsza, najdhuzsza arteria cywiliza-
Cji, mieszanka historii, sztuki, kultury, droga
ktorg wedrowaty idee i wynalazki. Dzisiaj
duch burzliwej historii legendarnego traktu,
wazna czesci dziejow ludzkosci, unosi sie dzi-
siajnad catg Azjg. Wystarczy wspomnie¢ po-
wabne nazwy Buchara, Samarkanda, czy
Chiwa, centra imperiow Aleksandra Wielkie-
goiTamerlana. Nic dziwnego, Ze to co pozo-
stato z czasow Swietnosci Jedwabnego Szla-
ku doczekato sie w2014 roku elitarnego wy-
roznienia. Skarby tamtej epoki zostaty wpi-
sane na liste Swiatowego Dziedzictwa UNE-
SCO, tak aby zachowac je dla potomnych.
Naliczacej 5.000 km drodze, wiodacej z Xi’an
do Tienszan przez Chiny, Kirgistan i Kazach-
stan, istniejg 33 rzadkie atrakcje turystyczne:
kompleksy patacowe réznych imperiéw, pra-
dawne faktorie handlowe, fortyfikacje, Swia-
tynie buddyjskie, wieze nawigacyijne, czy
fragmenty Wielkiego Muru.

Duch Jedwabnego Szlaku nie zamart.
Trzy lata rzad Chin nawigzat do niego epo-
kowy koncept ,,One Belt One Road”, Jeden
Pas Jedna Droga, zaktadajacy stworzenie
dwéch potaczen handlowych: ladowego -
Jedwabnego Ekonomicznegi Szlaku”, oraz
oceanicznego - ,,Morska Jedwabna Droge”,
przebiegajace zarGwno przez azjatyckie post-
radzieckie republiki, Rosje, Polske, jak i kra-
je Azji Potudniowo-Wschodniej, Indie, Iran,
ROg Afryki czy Batkany. Trasy wykorzystaja
nowe, badZ zmodernizowane infrastruktu-
ry transportowe, sieci szybkich kolei, nowo-
czesne drogi, lotniska, porty morskie. Anali-
tycy przewiduja, Ze ta inicjatywa bedzie mia-
fa takze duze znaczenie dla gospodarki Pol-
ski wnadchodzacej przysztosci.

Udziat Polski w tej inicjatywie bedzie pro-
mowac przysztoroczna wyprawa ,,Nowy Je-
dwabny Szlak 2017”7 (www.silkroad-
2017.com). Jej wieloptaszczyznowy wymiar
zaktada budowe polskiej marki, propagowa-
nie rozpoznawalnosci Polski, jej dorobku,
oraz atrakcyjnosci turystycznej. @
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