ozl &

COMANDANTE TUTTO FARE

TEKST | ZDJECIA JACEK E. PALKIEWICZ

apitaneria Monfalcone,

capitaneria Monfalcone!

Qui motoyacht Morea™!
Qui ,Morea”!” Odbiornik UKF
milezy jak zaklety. Tylko od cza-
su do czasu na kanale 18 slychaé
rozmowy radia Trieste ze statka-
mi stojacymi na redzie. Probuje
laczyé sie na kanale 11. Bezsku-
tecznie. Jest poludnie. Personel
kapitanatu znajduje si¢ zapewne
za obladowym stolem.

Mam pewne watpliwoéei co do
toru wodnego prowadzicego do
portu Monfalcone. W ostataim
okresie whito tu nowe dalby, ktd-
re moga wprowadzié w blad kaz-
dego, kio wplywa tu po raz
pierwszy. Sytuacje pogarsza bo-
ra. Ci ktérzy¢ plywali na akwenie
Adriatyku, znaja jej porywiste
szkwaly. Godzing temu morze bylo
spokojne i Zadne znaki na niebie
nie zapowladaly tak zdecydowa-
nej zmlany pogody. Potem na ho=
ryzoncie, gdzics nad wierzchol-
kami Alp, pojawily sie chmury.
W kwadrans péiniej z NE przy-
szlo pierwsze gwaltowne uderze -
nie. Zakottowaly si¢ wody Zatoki
Triestefiskiej. Wkrotce znajdowa-
lismy sic poérod spietrzoncgo mo-
rza i krotkiej fali. Sziwaly, cha-
rakterystyczne dla bory, uderzaja
teraz z coraz wicksza zacigtoscia.
Predko&é wiatru oceniam co naj-
mniej na 70 km/godz,

Nawigatorzy z PZM, plywaja-
¢y do Monfalcone z weglem, zna-
ja doskonale plyeizny znajdujace
sie na zachod od kotwicowiska,
tu# za boja Punta Sdobba. Potem
na podejiciu jest waski kanal,
ktbrego oznakowanie rozni sig od
od opisu w locji.

Po ponownej, dokladnej anali-
zie decyduje¢ si¢ na wejicie do
portu, Na niektérych edcinkach
dociskam dZwigni¢ gazu do oporu.
2300 obrotow dwoéch silnikéw, po
480 KM kaidy, pozwala mi osiag-
naé 23 wezly, a co za tym idzie —
obronié¢ sie przed niezwykle sil-
nym dryfem. Wiatr uderza prawie
z polburty. Duia powierzchnia
wysokiej nadbudéwki dziala ni-
czym wielki zagicl pelnomorskie-
go jachtu. Tylko szybkohé moke
uchroni¢ mnie przed wyladowa-
niem na mieliznie.

Wreszcie koniec kanatu. Akwen
jest bardziej przesironny. w
glebi, nieco na prawo, nabrzeze
portowe z moiliwoécia przyigeia
killcu statkow. Na wprost stocznia,
ta w lktorej zbudowano kiedyd
 Batorego”®, a na lewo duiy port
jachtowy,  Edzie znajdujemy
schronienie. Nawet cumujac W
strefie oslonietej w duiym stopniu
od porywistego wiatru, mamy spo=
re klopoty z debiciem.

Stoje na gornym mostku. Do-
kladajae chwilami gazu, kréticimi.
zrywami wprowadzam jacht po-
miedzy dalby i pomost. M6j jedy-
ny zalogant Pietro Del Carlo,
niczym zawodowy kowboj postu-
gujacy sic laszsem, zarzucil cumy
dziocbowe na dwa pale | podaje te-
raz na lad cumy rufewe. Odska-

kuje od diwigni gazu, i jednym

susem jestem na pokladzie. Aby
nie wyladowaé na sasiadujacych
z obu stron jachtach, manewr doj-
icia nie moze trwaé diuzej niz
kilkadziesiat sekund. Poluzowac
lews dziobows! Wybraé lewa ru-
fowa! Wybraé prawa dziobowq!
Wijemy sie w polpiechu niczy™
piskorze. Wapolnymi silami wy-
bieramy 25-milimetrowe cumy

cafowe. Halkmnec jeszeze dwa
springi — | mozemy odsapnaé.

Od dzisiaj, przez cztery mie-
sigce, port ten bedzie 'dla mnie
barg. Na motorowym jachcie
Morea” znajduje sic w charalkte-
rre  comandante tutto fare”,
czyli:  kapitana do wszystkiego™.
Méj marynarz, rodem = Viareggio.
wraca jutro do domu. Zamustro-
wal tylko na czas feglugi wokél
Polwyspu Apeninskiego. Jacht
zimowal we francuskim porcic
Mentone, skad  wyruszylidmy
przed szeicioma dniami w podrbz
dookota Italii.

Morea” zostala zbudowana
w 1976 roku, w jednej z licznych
stoczni jachtowych Viareggio. W
swoim pierwszym sezonie prak-
tycznie nic plywala w opble, Sze-
roko zakrojona kampania prze-
ciwko ,tanim” banderom skloni-
la armatora do bazowania jachtu
we Franejl. Z koficem 1976 roku
.Morea” zamienila bandere pa-
hamsika na zachodnioniemiecksy.
Moralnie Tzecz biorac, nie zmie-
nilo to sytuacji. Signor Alde To-
ffano, milioner padewski, posia-
dajacy tyle pieniedzy, co sam wa-
iy — waky znacznie ponad 100 kg
" nie wrbogacil skarbea wioskic-
go naleznym podatkiem.

Techniczna wizytowka super-
Jluksusowego jachtu matorowego
jest okazala. Jego diugos¢ wynosi
165 m, szerokosé 4,9 m, zanurze-
nie 1.5 m, wypornoi¢ 23 tony. po-
jemnoéé brutto 44 tony rejestrowe,
chociaz skadingd wiadomo, fe ta
ostatnia liczba w rzeczywistosci
przekracza 50. Sekret w tym, Z¢
wobec jachtow powyiej 50 BRT
obowiazuin o wiele ostrzejsze
przepisy w zakresie wymagan
technicznych.

Crztery kabiny dwuopsobowe poz-
walajg na zapkretowanie dwdch
ezlonkow zalogi oraz szeiciu pa-
saferow. Zbiorniki  paliwowe
mieszezn 2500 litrow nafty, a
wodne — 1500 litréw wody stod-
kiej. ZuZycie paliwa jest zastra-
szajace: 180 litréw na godzine!
Szesédziesigt minut pmjaﬂbki
kosztuje zatem nie mniej, nie wig-
cej, ale 28 000 lirow, czyli 32 dola-
Y.

Méj pobyt w Monfalcone powo-
duje z dnia na dzien coraz wick-
sz rozterke. Gdybym fak mogh
zamienié méj plywajacy hetel”
na jeden ze smuklych jachtéw
iaglowych! Obok mnie stoi na
cumach kecz ,Anny”, z finskiej
serii Swan 65. Taki sam przed
eczterema  laty wygral pierwsee
zalogowe regaty wokol Ziemi, Po
drugiej stronie basenu kolysze sie
majestatycznie ,Vagrant”, maja-
cy na swoim koncie regaty Ame-
rica Cup. Drziesigtki piglknych

jednostek, jedna wspanialsza od

drugiej. W wolnych chwilach wi-
zytuje niektére. Niestety, zajecia
na . Morea” nigdy nie brak. Wy-
starczy, e popada nieco deszcz
a juz biale nadbudéwki pokry-
waja sie brudnymi ciapkami. Co-
dziennie trzeba polerowad oksydo-
wane czeici, szorowaé poklad,
odkurzaé itd.

Nasze rejsy poczatkowo ograni-
czaja sie do weekendéw w Jugo-
slawii. Potem wyplywamy na G-
—8-dniowe eskapady, zawsze
wzdluz wybrzeza jugostowian-
gkiego. W polowie sezonu maj
pracowdawca, pan Toffano ok-
wiadeza, ze polyniemy do Grecji.
Musze poszukaé marynarza, kit-
ry zgodzitby sig na funkecje kuka,
lokaja i marynarza do wszystkie-
go. Tego samMego dnia mam jui
wladciwego  czlowieka: Aldo

Maur, nauczyeiel zasadnicze)
szkoly zawodowej, ktéry w olkre-
sic wakacji dorabia sobie ply-
wajac na rofnych lajbach. Slynie
w calej okolicy jako doskonaly
kucharz i jeszcze lepszy mecha-
nik. Od pierwszej chwili zawigzuje
sie migdzy nami przyjan.

Cztery tygodnie rejsu uplywa-
jg pod znakiem doskonalej pogo-
dy. Krystalicznie czysta woda.
fantastyczne ukszriattowanie linii
brzegowej Jugoshawii i. plage
nudysiéw sprawiaja, 2e wiele dni
spedzamy wlaénie na tym akwe-
nie. ‘Na Grecje pozostaje bardzo
niewiele czasu.

W koncu lipca jestem znowu w
Monfalcone. Sergio Sorrentino, w
pelni olimpijskiej glorii, jeden =
zaloiycieli wielkiej mariny ,Ha-
nnibal” i jednoczefnie dyrektor
centrum Zeglarskiego — Zapraszi
mnie na kolejne spotlkanie z mlo-
dziezg, Opowiadam miodym
adeptom sztuki teglarskiej o ma-
sowoéci tego sportu w Polsce, ©
rejsach Teligi, Baranowskiego i
Remiszewskiej, o mojej atlantyc-
kiej preygodzie. Podpisuje wyda-
ng niedawno w Mediolanie ksiaz-
ke ,Oltre ogni limite”.

Dowiaduje sie, ze pierwsza no-
woezesna wloska szleolkea feglar
ska im. Tito Nordio rozpoczela
swoja dzialalnosé jedenadcie lat
temu. Od poczatku istnienia kla-
da tu nacisk na szkolenie regato-
we. Do dyspozycii kursantow sa
oddane ,Optymisty”, OK", ,La-
gery”, ,470”, Turnus trwa dzie-
siec dni i dostepny jest dla dziew-
czat i chlopedw, kiorzy ukonczyli
10 rok zycia. Warto ZaZnaczye, e
kursanci zasiadajs za sterem jui
od pierwszego dnia pobytu W
Monfalcone. Ci ktorzy trafili pod
fagle po raz pierwszy — PrIes
dwa dni plywaja z instruktoreni
bad# dofwiadczonym kolega.

Hannibal”, jako centrum
nautyczne, nalezy do najwiek-
szych we Wioszech, a z pewnobcia
nie ma wickszego na calym
Adriatyku. Goéci ponad czterysia
jachtéw. Posiada szerokie zaple-
eze techniczne, warsztaly napraw-
cze, doskonale zaopatrzony skelep
zeglarski, resturacje. Na wiek-
szobei lodzi powiewaia austriackie
i zachodnioniemieckie bandery.
Zeglarze tych dwoch krajow trak-
tujy ,Hannibal” jako okns na’
Adriatyk, a co za tym idzie —
baze wypadows do rejséow miedzy
dwoma tysigcami wysp jugosio=
wianskiej Dalmacji,

Ktoregos dnia mila niespodzian~
ka. Do portu wchodzi Syn Pul-
fu”. Wpadam na statek chytrze
tuz przed poludniem, tak aby tra-
fi¢ na polski () obiad. Z kapita-
nem Fr jem poznalismy sie
juz kiedy$, chyba w Savonie. Na-
stepnego dnia zapraszam statlkows
.delegacje” na przejazdike po -
toce., Przewoie towarzystwo gu-
mowym pontonem, ktory wis
zwykle podwieszony za rufa mego
jachtu. Plyniemy w piatke: kapi-
tan, pani lekarz z synem i fona
11 oficera. Kiedy dwugodzinny
gpacer do Triestu ma sie ku kon-
cowi, pani doktor proponuje swo-
ja kandydatur¢ na stanowisko
kucharki. Niestety, muszg odmob-
wiét ze wrgledu na ograniczenia
ctatowe.

We wrzesniu rozstaje sie z
_Morea”. Na jej pokladzie zosta-
witem kilka litrow krwawego po-
ta, ktory wycisnely ze mnie Co-
dzienne toalety” jachtu. Nie
gtracitem jednak czasu na mamme.
W powaZnym stopniu podrepera-
walem bowiem budiet na ekspe
dyeje . Transamazonia 787
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